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La Reconstrucción Forense de Accidentes de Tránsito – R.A.T., es un proceso científico de 

investigación, análisis y extracción de conclusiones sobre las causas de una colisión. La 

reconstrucción de accidentes R.A.T® requiere técnicas sólidas combinadas con principios de ciencias 

puras, como física, ingeniería, biomecánica y junto con la evidencia técnica, logrando determinar la 

dinámica del hecho y las causas de su ocurrencia, dejándolas registradas en un informe técnico – 

dictamen pericial, que podrá ser utilizado como prueba en procesos jurídicos por accidentes de 

tránsito. 

 

En IRS VIAL SAS, tenemos más de 17 años de experiencia, cerca de 8000 dictámenes realizados y 

700 audiencias asistidas, igualmente nuestros investigadores y forenses altamente calificados poseen 

títulos en investigación judicial y criminal, ingeniería y física, están capacitados para utilizar las 

herramientas tecnológicas de investigación y reconstrucción de accidentes más sofisticadas. Con esta 

experiencia, podemos satisfacer las necesidades del servicio de reconstrucción forense de accidentes 

que van desde choques, atropellos y colisiones con motocicletas y bicicletas, entre otros, hasta 

animaciones 3D y simulaciones avanzadas de accidentes de tránsito. 

 

El presente informe es claro, preciso y detallado, donde se explica la metodología, técnicas e 

investigaciones efectuadas, lo mismo que los fundamentos que sustentan las conclusiones, los peritos 

que lo emiten lo hacen teniendo en cuenta las buenas prácticas y la ética profesional de decir la verdad 

con la mayor objetividad posible, teniendo en cuenta tanto lo que pueda favorecer o no a cualquiera 

de las partes, y conocen las normas legales en las que podrían incurrir si incumpliesen sus deberes 

como peritos.  
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1. INTRODUCCIÓN 
 

Los procedimientos de investigación y reconstrucción de accidentes de tránsito utilizan como 

metodología el MÉTODO CIENTÍFICO y técnicas de reconstrucción de accidentes de tránsito 

desarrolladas y probadas científicamente, aceptadas por la comunidad científica mediante la 

publicación de artículos científicos y discusión en congresos y seminarios, con el fin de determinar la 

dinámica del accidente que permitan identificar las causas del siniestro.   

 

El análisis de las evidencias es la piedra angular de la reconstrucción, su recolección y descripción 

conforman el punto de partida del análisis retrospectivo del accidente.  

 
1.1 INSTRUMENTOS, EQUIPOS Y PROGRAMAS DE SOFTWARE EMPLEADOS: 

 

1. Procedimiento de investigación y reconstrucción de accidentes de tránsito – Manual de calidad 

IRS VIAL SAS norma ISO 9001-2015 (Metrología valida la calibración y certificación de las cintas 

métricas, cámaras fotográficas, Drones, Odómetros, Distanciómetros Laser y Estación Total. 

2. Equipos de Cómputo Lenovo Procesador Intel(R) Core (TM) i5-4460T CPU @ 1.90GHz. 

3. Cámara marca: Canon SX530HS - Odómetro: marca Stanley y Distanciómetro laser. 

4. Drone tipo UAS clase II según RES: RAC 91; marca: DJI; modelos: mini 2 / mini 3 Pro; 

certificación de pilotos: AeroCivil CE-IEAC S.A.S-301;302;283;289;291-2023; CE-EDF-A-DRPA-2023-

30-035. Póliza RCE: 3520010157401. 

5. Software Trimble Forensic Reveal – version 2.8.1.7 Licenses Manager - IRS VIAL SAS 

6. Herramienta IRS® Calculator, hoja de cálculo en Excel. 
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1.2 DOCUMENTACIÓN RECIBIDA: 

 

Todo el proceso de la investigación y reconstrucción analítica del siniestro se basa en la información 

considerada por el grupo técnico de IRSVIAL, que fue recolectada empleando los procedimientos 

técnicos de fijación fotográfica, planimetría, y técnicas analíticas de reconstrucción de accidentes 

basadas en las leyes de la física, biomecánica, ingeniería automotriz, medicina forense, como se indica 

a continuación: 

 

a) Cinco (5) fotografías a color del lugar de los hechos. 

b) Informe de inspección a vehículo FPJ-22 No. 252696101390202080007. 

c) Informe de investigador de laboratorio de identificación de automotores. 

d) Dos (2) fotografías del estado final del vehículo No. 1 (Camioneta). 

e) Informe investigador de campo No. 252696101390202080007. 

f) Uno (1) vídeo del día de los hechos (VIDEO ACCIDENTE SONIA TALERO VICTIMA 202080007). 

g) Oficio No. UBFC-DSC-01645-2020 del Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses.  

h) página No. 2 del resultado del informe pericial No. DRB-LTOF-004440-2020 y radicado No. 

202011001000454. 

i) Informe investigador de campo FPJ-11 No. 252696101390202080007 (versión de los hechos). 

j) Formato de entrevista FPJ-14 No. 252696101390202080007. 

k) Transcripción de la entrevista al testigo de los hechos bajo el radicado 252696101390202080007. 

l) Informe Pericial de Organismo de Inspección de Física Forense No. DROR-FISFO-0000002-2025 

m) Informe policial de accidentes de tránsito. 

 

2. EVIDENCIA FÍSICA DOCUMENTADA 
 

La documentación recibida y recolectada durante el proceso de investigación y reconstrucción del 

accidente se describe y se analiza a continuación con el fin de determinar de manera retrospectiva la 

secuencia del accidente y sus causas. 
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2.1 FECHA, HORA Y LUGAR DE OCURRENCIA: 

 

De acuerdo con el reporte del accidente de tránsito ocurrió el domingo 26 de enero de 2020, a las 

20:55 horas (IPAT) (20:33 horas vídeo del día de los hechos), en la carrera 1 frente al No. 8-16 

(4.8116328,-74.3586659), en área urbana del municipio de Facatativá (Cundinamarca). 

 

 

Imagen No 1: En esta imagen se aprecia la ubicación geográfica del lugar de los hechos (fuente 

Google Earthpro). 
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Imagen No. 2: En esta imagen se aprecia la primera hoja del informe de la autoridad. 
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Imagen No. 3: En esta imagen se aprecia la segunda hoja del informe de la autoridad. 
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Imagen No. 4: En esta imagen se aprecia la tercera hoja del informe de la autoridad. 
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2.2 LA VÍA: 

 

Las condiciones y características de la vía donde se produce el accidente de tránsito se aprecian en 

las fotografías No. 1 a la 3 así como en la tabla No. 1.   

 

 

Fotografía No. 1 Panorámica: En esta fotografía sustraída de Google Street View (marzo 2020) en 

sentido norte – sur en la carrera 1 frente al No. 8-16, se aprecian las características generales de la 

vía, en la cual se encuentra demarcación horizontal de línea blanca segmentada y líneas de borde, 

con señalización vertical SR-30 (Velocidad máxima 60 km/h); en este sentido se desplazaba el 

vehículo No. 1 (Camioneta). 
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Fotografía No. 2 Panorámica: En estas fotografías sustraídas de Google Street View (marzo 2020) 

en sentido norte – sur y viceversa en la carrera 1 frente al No. 8-16, se aprecian las características 

generales de la vía, en la cual se encuentra demarcación horizontal de línea blanca segmentada y 

líneas de borde, sin señalización vertical. 
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Fotografía No. 3 Panorámica: En estas fotografías tomadas por el equipo de IRS Vial en sentido 

norte – sur y viceversa en la carrera 1 frente al No. 8-16, se aprecian las características generales de 

la vía, en la cual se encuentra demarcación horizontal de línea blanca segmentada y líneas de borde, 

sin señalización vertical, al igual se observa el paso peatonal (cebra) y semáforo respecto al lugar de 

los hechos (320 m). 
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NOTA 2: La inspección a la vía por parte de la investigadora Karen Romero de IRS Vial fue realizada 

el 21 de febrero de 2025. 

 

En la siguiente tabla se describen las características de la vía. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

TABLA No. 1 

 

 

CARACTERÍSTICAS Tramo de vía carrera 1 frente al No. 8-16 

ÁREA, SECTOR Urbano, Comercial 

GEOMÉTRICAS Recta, Plano 

UTILIZACIÓN Único sentido por calzada 

CALZADAS Dos 

CARRILES Dos por calzada 

MATERIAL Asfalto 

ESTADO Bueno 

CONDICIONES Y TIEMPO Húmeda, Lluvia 

ILUMINACIÓN Artificial buena 

CONTROLES Y SEÑALES 

Demarcación horizontal de línea blanca segmentada 

y líneas de borde, con señalización vertical SR-30 

(Velocidad máxima 60 km/h) 
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2.3 VEHÍCULOS: 

 

Las características técnico-mecánicas de los vehículos, son consideradas en el presente análisis. Sin 

embargo, el aspecto más importante a observar radica en la ubicación de los daños sobre su 

estructura; variables que permitirán identificar la severidad del impacto y la posición relativa al 

momento del impacto. 

 

La severidad del impacto está determinada por la magnitud del daño (dimensiones transversales, 

longitudinales y de profundidad), su ubicación (lo cual determina la rigidez de la estructura deformada) 

y el elemento que sirve de esfuerzo para producir el daño.  

 

VEHÍCULO No. 1: CAMIONETA, FORD EDGE, modelo 2018, color gris, placa FON 571. 

 

 

Fotografía No. 4 Plano Medio: En esta fotografía se observan las características generales del 

vehículo. 
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TABLA No. 2 

 

 

 

TABLA No. 3 

 

 

 

 

CONDUCTOR LUIS ARNULFO MORALES GUZMÁN 

IDENTIFICACIÓN CC 79.566.146 

EDAD 49 años 

LICENCIA 
B2 / Sin restricción para conducir 

https://www.runt.com.co/consultaCiudadana/#/consultaPersona 

CARACTERÍSTICAS VEHÍCULO No. 1 

SERVICIO PARTICULAR 

OCUPANTES 4 

DIMENSIONES 

Largo: 4808 mm 

Ancho: 1928 mm  

Alto: 1692 mm  

Distancia entre ejes: 1655 mm 

https://www.km77.com/coches/ford/edge/2016/estandar/trend/e

dge-2015/datos 

PESO TOTAL 2400 – 2500 kg 
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Imagen No. 5: En estas imágenes se observa el diagrama realizado y la descripción de daños o 

evidencias por parte de la autoridad: “Abolladura en capó, parachoques frontal y persiana rota”. 

 

Imagen No. 6: En esta imagen se observa con los recuadros amarillos la ubicación de los daños o 

evidencia en la camioneta. Elaboración a escala en el software Trimble Forensics Reveal. 
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Imagen No. 7: En esta imagen se observa el informe de inspección a vehículo FPJ-22 No. 

252696101390202080007. 
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Imagen No. 8: En esta imagen se observa el informe de inspección a vehículo FPJ-22 No. 

252696101390202080007. 
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Imagen No. 9: En esta imagen se observa el informe de inspección a vehículo FPJ-22 No. 

252696101390202080007. 
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Imagen No. 10: En esta imagen se observa el informe de investigador de laboratorio de identificación 

de automotores. 
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Imagen No. 11: En esta imagen se observa el informe de investigador de laboratorio de identificación 

de automotores. 
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Fotografía No. 5 Plano Medio: En esta fotografía se aprecia el estado final del vehículo, el cual 

presenta daños en sui zona anterior, afectando piezas como: paragolpes, placa, persiana y capó. 
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Fotografía No. 6 Primer Plano: En esta fotografía se observa el englobamiento del capó. 
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO: 

 

En el formato de levantamiento de accidentes realizado por la autoridad se aprecian las siguientes 

evidencias: 

 

• Características de la vía. 

• Vehículo en posición final. 

• Sentido de circulación. 

• Punto de referencia. 

 

 

Imagen No 12: En esta imagen se muestra el bosquejo topográfico del informe de la autoridad. 
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Imagen No. 13: En estas imágenes, vista en planta se observan las evidencias diagramadas en el 

croquis de la autoridad. Elaboración a escala en el software Trimble Forensics Reveal. 

 



 

 

 

 

 

Folio 26 de 79 

 INFORME TÉCNICO – PERICIAL DE 
RECONSTRUCCIÓN FORENSE DE 

ACCIDENTE DE TRÁNSITO 
RAT® No. 250235356 

Código: RE-FO-00 
Versión: 5 

 

 

 

Imagen No. 14: En estas imágenes, vista en planta se observan las evidencias diagramadas en el 

croquis de la autoridad. Elaboración a escala en el software Trimble Forensics Reveal. 
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Imagen No. 15: En estas imágenes en 3D se observan las evidencias diagramadas en el croquis de 

la autoridad. Elaboración a escala en el software Trimble Forensics Reveal. 
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Imagen No. 16: En estas imágenes en 3D se observan las evidencias diagramadas en el croquis de 

la autoridad. Elaboración a escala en el software Trimble Forensics Reveal. 
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Imagen No. 17: En esta imagen se aprecia el informe investigador de campo No. 

252696101390202080007. 
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Imagen No. 18: En esta imagen se aprecia el informe investigador de campo No. 

252696101390202080007. 
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Imagen No. 19: En esta imagen se aprecia el informe investigador de campo No. 

252696101390202080007. 
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2.5 VICTIMAS: 

 

Producto del accidente se reporta una persona lesionada, la señora Sonia Yizeth Talero Rodriguez 

con CC 1.070.961.287 de 1,60 metros de altura y 80 kg de peso, la cual fue remitida al hospital San 

Rafael del municipio de Facatativá (Cundinamarca) presentando las siguientes lesiones: 

 

• Trauma craneoencefálico. 

• Fractura de 4 arcos costales (izquierdos). 

• Contusión pulmonar izquierda. 

 

 

Imagen No. 20: En esta imagen se observa la ubicación de las lesiones en el peatón. 
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Imagen No. 21: En esta imagen se aprecia el oficio No. UBFC-DSC-01645-2020 del Instituto Nacional 

de Medicina Legal y Ciencias Forenses.  
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Imagen No. 22: En esta imagen se observa la página No. 2 del resultado del informe pericial No. DRB-

LTOF-004440-2020 y radicado No. 202011001000454, se sugiere solicitar la página No. 1 de dicho 

documento para complementar la información que allí se contiene. 
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2.6 VERSIONES: 

 

• Se cuenta con la versión de los hechos del conductor del vehículo No. 1 (Camioneta), el señor 

Luis Arnulfo Morales Guzmán. 

 

“PREGUNTA: ¿La entrevista será grabada por protocolos de seguridad, está de acuerdo? 

RESPUESTA: Si señor. PREGUNTA: ¿Me podría confirmar nombre completo y número de 

identificación para validar los datos si es tan amable? RESPUESTA: Luis Arnulfo Morales, número de 

cedula 79566146. PREGUNTA: ¿Recuerda la fecha, hora y lugar del accidente? RESPUESTA: Yo 

recuerdo, no sé, era el 26 de enero, la hora si eran como las 09:00 de la noche casi, no lo tengo bien 

claro, pero fue como las 09:00 de la noche. PREGUNTA: ¿Recuerda el lugar? RESPUESTA: Si, en la 

vía, variante de Facatativá, la vía Bogotá, Faca - Bogotá. PREGUNTA: ¿Me podría brindar un relato 

breve y conciso de cómo se produjeron los hechos? RESPUESTA: Pues yo conducía por la variante, 

estaba lloviendo, era de noche, estaba oscuro, no hay iluminación en la vía, yo conducía cuando de 

repente sentí fue el golpe en el capó de la camioneta y frené, frené, me bajé, vi que era una muchacha 

una señora de negro, me bajé, llamé a la policía de una vez, corrí hacia ella a ayudarla, ahí ya apareció 

por el lado derecho mío, apareció el hermano que corría, él iba como hacía un conjunto residencial 

que había ahí, pues yo digo que era el hermano por lo que él decía que mató a la hermana, después 

apareció otro señor por el lado izquierdo, era como el novio de la señora porque el hermano le decía 

usted mató a mi hermano, ellos estaban tomados, el hermano estaba tomado, el otro señor no estaba 

tan tomado y digamos la muchacha pues estaba en la mitad, prácticamente fue así, llamé a la policía, 

llegó bomberos, llegó ambulancia, apenas llegó ambulancia la señora reaccionó, la cargaron, la 

llevaron en una ambulancia para un hospital y me inmovilizaron el vehículo, nos llevaron al hospital, 

nos hicieron la prueba de alcoholemia y prácticamente así fue como sucedió el accidente, jamás la vi, 

si la hubiera visto la hubiera esquivado o algo, pero no la vi, fue de repente cuando la vi encima del 

capó, no sé de dónde saldría. PREGUNTA: ¿Tiene conocimiento si sobre ese tramo de vía se cuenta 

con algún tipo de paso peatonal o algún puente? RESPUESTA: Si señor, unos metros antes hay un 

semáforo y había un puente peatonal, yo paré en ese semáforo porque estaba en rojo, yo paré ahí y 
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arranqué, cuando arranqué como al poco momento fue que fue el accidente, pero no sé cuantos 

metros atrás si había un puente peatonal. PREGUNTA: ¿Al momento que se produce el accidente, 

usted porque carril transitaba? RESPUESTA: Yo transitaba por el carril izquierdo, o sea, pegado casi 

al separador. PREGUNTA: ¿La persona sale del lado izquierdo o derecho? RESPUESTA: No, yo 

jamás la vi, yo no la vi si ella iba por el izquierdo o el derecho o no, solo que cuando la golpee con la 

camioneta quedó casi frente a mí, por el lado izquierdo de la camioneta, o sea, ella cayó encima del 

lado izquierdo de la camioneta como si hubiera botado del separador al caer encima de la carretera, 

pero yo jamás la vi, jamás la vi que atravesó o que corrió, no nada, simplemente la sentí cuando cayó 

en la camioneta. PREGUNTA: ¿Me podría indicar las características de su vehículo? RESPUESTA: 

Mi camioneta es una camioneta de marca Ford Edge FON571, pues es una camioneta 4x4, pues lo 

que tiene, tiene mucha tecnología, incluso la parte de atrás apenas siente algún sensor se bloquea y 

se frena, o sea, tiene muchos botones para seguridad, tiene sensores de acercamiento, de proximidad, 

tiene bastante tecnología y eso fue de un momento a otro, eso fue en un instante, yo jamás la vi, jamás 

la vi pasar o correr. PREGUNTA: ¿Recuerda qué daños presenta su vehículo al momento del 

accidente? RESPUESTA: Si prácticamente fue en el capó, quedó sin el capó, la persiana, 

prácticamente fue eso, el golpe fue encima de adelante. PREGUNTA: ¿Ese vehículo está en su poder 

actualmente? RESPUESTA: Si señor, a mi ese día me lo inmovilizaron, lo llevaron para los patios, 

después toco todo el requerimiento y el papeleo para que me entregaran el vehículo, el vehículo me 

lo entregaron, lo mandé a la aseguradora a arreglar y lo tengo en mi poder todavía si señor 

PREGUNTA: ¿Hay un video que nos anexa la aseguradora, ese video usted cuenta con ese material 

en este momento? RESPUESTA: Sí, yo lo vi, ellos enviaron ese video pues fue lo último que anexó 

como la defensa pues lo que enviaron, ahí se ve el carro obviamente, pero en el video no se ve la 

persona de donde sale ni nada, o sea, como que lo había cortado y únicamente se ve cuando fue el 

momento, pero no se ve de donde sale ni de donde cruza ni nada. PREGUNTA: ¿Ese video lo tiene 

en su poder? RESPUESTA: Si, creo que en el correo electrónico sí señor. PREGUNTA: ¿Aparte de 

ese video cuanta con más fotografías del accidente? RESPUESTA: No, no, yo tomé unas fotografías 

en el momento, pero como estaba lloviendo, el piso estaba totalmente llenó de agua, pues no, si tomé 

unas fotos ahí pero no creo que se alcanza a ver nada, por la ambulancia y los que llegaron ahí en 



 

 

 

 

 

Folio 37 de 79 

 INFORME TÉCNICO – PERICIAL DE 
RECONSTRUCCIÓN FORENSE DE 

ACCIDENTE DE TRÁNSITO 
RAT® No. 250235356 

Código: RE-FO-00 
Versión: 5 

 

ese momento, es que fue muy complicado en ese momento, fue mucho, como de mucha 

incertidumbre, eso fue muy violento. PREGUNTA: ¿Al momento que se produce el accidente, usted 

iba solo o acompañado? RESPUESTA: Iba acompañado de toda mi familia, adelante iba mi hijo, atrás 

iba mi esposa, mi mamá y mi hermano. PREGUNTA: ¿Usted o algún miembro de su familia resulta 

lesionado al momento del accidente? RESPUESTA: No, no. PREGUNTA: ¿Al momento que se 

produce el accidente, el vehículo frena de inmediato o unos metros más adelante? RESPUESTA: No, 

el carro, cuando sentí el golpe frené y la camioneta se frena de una, cuando siente algún impacto así 

de a proximidad la camioneta se frena, se frena y se dispara un sensor que le ponen también para 

frenarlo. PREGUNTA: ¿Recuerda la posición final de su vehículo y de la persona que resulta 

lesionada? RESPUESTA: Si señor claro, el vehículo queda normal sobre la vía, normal en el carril en 

el que yo iba, la persona quedó unos metros más adelante porque ella cae en el capó y yo freno y ella 

se desliza hacia adelante. PREGUNTA: ¿Recuerda que lesiones presenta la persona? RESPUESTA: 

No, yo estuve averiguando en el hospital, yo estuve pendiente ese día y a los pocos días me dijeron 

que la señora estaba totalmente alcoholizada y que posiblemente alucinógenos y que había 

presentado ruptura de las costillas y golpes en la cadera creo que fue lo que me dieron a entender, el 

doctor dijo donde no hubiera llegado en el estado que estaba muy posiblemente hubiera sido peor. 

PREGUNTA: ¿Me podría recordar cómo era el estado de iluminación en ese sector? RESPUESTA: 

No, estaba oscuro, no había mucha iluminación, oscuro obviamente, de la paralela de Facatativá había 

luces de lado y lado de algunas casas, pero estaba lloviendo y oscuro. PREGUNTA: ¿Me podría 

confirmar como son las condiciones de la vía? RESPUESTA: Buenas, las condiciones son buenas, no 

había huecos, estaba pavimentado y no existía huecos ni nada, porque yo pare en el semáforo 

anterior, yo paré porque estaba en rojo, paré en el semáforo y arranqué y al poco momentico fue el 

accidente. PREGUNTA: ¿Me indicaba que al momento del accidente estaba lloviendo, la lluvia era 

fuerte, leve, suave? RESPUESTA: Una llovizna fuerte. PREGUNTA: ¿En dado caso que necesitemos 

alguna ampliación de entrevista, algún dato, estaría dispuesto a colaborarnos nuevamente? 

RESPUESTA: Si señor yo estoy acá disponibilidad total en todo lo que le pueda colaborar. 

PREGUNTA: ¿Usted desea agregar algo más a la entrevista? RESPUESTA: No, no, pues yo escuché, 

lo que ellos dijeron cuándo fue la audiencia, ellos dijeron que se había tomado una cerveza no más y 
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que iban a pasar pero eso es mentira, esos estaban alcoholizados en el informe que dio el hospital, 

ahí dice el estado de los grados que tenían y estaban borrachos, el que no estaba borracho era el 

novio o el esposo de la pareja de la señora que era el que estaba peleando como con ella, como te 

digo el hermano que ya iba a entrar hacia el conjunto se devolvió y se iba a agarrar a pelear con el 

cuñado, de resto nada más, eso fue así en un instante fue algo de improvisto, yo jamás la vi, ni vi a 

nadie realmente, fue cuando el golpe y todo fue así de un momento a otro, fue muy rápido”. 

 

• Se cuenta con la versión de los hechos del conductor del PEATÓN, la señora Sonia Yizeth Talero 

Rodriguez. 

 

 

Imagen No. 23: En esta imagen se aprecia el informe investigador de campo FPJ-11 No. 

252696101390202080007 (versión de los hechos). 
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Imagen No. 24: En esta imagen se aprecia el informe investigador de campo FPJ-11 No. 

252696101390202080007 (versión de los hechos). 
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• Se cuenta con la versión de los hechos del señor Oscar Andrés Bernal Vargas, con CC 

11.448.843, testigo de los hechos. 

 

 

Imagen No. 25: En esta imagen se observa el formato de entrevista FPJ-14 No. 

252696101390202080007. 
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Imagen No. 26: En esta imagen se observa el formato de entrevista FPJ-14 No. 

252696101390202080007. 
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• Se cuenta con la versión de los hechos del señor Juan David Villamil Melo con CC 1.070.952.034, 

testigo de los hechos. 

 

 

Imagen No. 27: En esta imagen se observa la transcripción de la entrevista al testigo de los hechos 

bajo el radicado 252696101390202080007. 
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Imagen No. 28: En esta imagen se observa la transcripción de la entrevista al testigo de los hechos 

bajo el radicado 252696101390202080007. 
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Imagen No. 29: En esta imagen se observa la transcripción de la entrevista al testigo de los hechos 

bajo el radicado 252696101390202080007. 
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Imagen No. 30: En esta imagen se observa la transcripción de la entrevista al testigo de los hechos 

bajo el radicado 252696101390202080007. 

 

NOTA 2: Las versiones sobre el evento que fueron plasmadas en el presente informe hacen parte del 

proceso investigativo y de contextualización de este, pero no se constituyen como elementos objetivos 

de juicio, ni herramientas para la realización de cálculos numéricos o planteamiento de la dinámica del 

accidente. 
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3. ANÁLISIS FORENSE DEL ACCIDENTE DE TRÁNSITO. 

 

enfoque forense de la reconstrucción de accidentes de tránsito consiste en la utilización del Método 

Científico, técnicas avanzadas de análisis forense y calculo analítico, partiendo de las evidencias 

físicas recolectadas del accidente y teniendo en cuenta el vehículo, la vía y el hombre, desde una 

óptica holística es posible determinar la posición relativa de los involucrados antes, al momento y 

después del impacto o interacción, la secuencia y dinámica del accidente, las causas que lo generaron, 

realizar el análisis de evitabilidad y el nexo causal entre la dinámica del accidente y las lesiones .        

 
Aplicar el Método Científico en los análisis forenses implica seguir un proceso sistemático para 

recolectar - Investigar y analizar – Reconstruir la evidencia de manera objetiva teniendo en cuenta los 

siguientes aspectos. 

 

• Observación: Se observa la escena del accidente y se recolecta toda la evidencia relevante, 

mediante fotografías, planos, videos, etc., incluyendo testimonios, documentos, es importante 

documentar meticulosamente los procedimientos y los resultados obtenidos de la investigación en el 

lugar. 

• Determinación del Enfoque Forense o modelo de análisis: Se determina el o los modelos 

físicos a utilizar, se planifican y realizan experimentos o análisis para probar el modelo y el enfoque 

forense planteado. 

• Análisis de datos: Se analizan y validan los resultados y se utilizan técnicas estadísticas y 

otros métodos de análisis para interpretarlos de manera objetiva. 

• Formulación de conclusiones: Se formulan conclusiones basadas en el análisis de los 

datos. Estas conclusiones deben ser coherentes con la evidencia recolectada y deben tener en cuenta 

cualquier limitación o incertidumbre en los análisis realizados. 

• Comunicación de los resultados: Se comunican los resultados del análisis de manera clara 

y objetiva, comunicando cualquier limitación o incertidumbre asociada con los análisis realizados. 
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3.1 POSICIÓN RELATIVA DE LOS INVOLUCRADOS AL MOMENTO DEL ATROPELLO.  

 

Teniendo en cuenta los daños del vehículo, las evidencias de acuerdo con el croquis de la autoridad, 

las fotografías, vídeo del día de los hechos y el estado final del peatón, se tiene la posición relativa al 

momento del impacto, para el vehículo No. 1 CAMIONETA en su zona anterior más hacia su tercio 

medio; mientras tanto para el PEATÓN en su costado izquierdo mientras se desplazaba de derecha a 

izquierda respecto al vehículo. 

 

 

Imagen No. 31: En esta imagen vista en planta se aprecia la posición relativa al momento del impacto 

y el área donde se presentó. Elaboración a escala en el software Trimble Forensics Reveal. 

 

El área de 3,0 x 0,5 m de color amarillo, indica que el impacto se presenta en cualquier punto de esta 

área la cual se encuentra en el carril izquierdo de la carrera 1 frente al No. 8-16 en sentido norte – sur, 

es decir, en el carril de desplazamiento de la camioneta. 
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Imagen No. 32: En estas imágenes en 3D se aprecia la posición relativa al momento del impacto y el 

área donde se presentó. Elaboración a escala en el software Trimble Forensics Reveal. 
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3.2 DESARROLLO ANALÍTICO DE LA DINÁMICA DE MOVIMIENTO DEL VEHÍCULO. 

 

Uno de los aspectos principales de la investigación y la reconstrucción está vinculado con la 

determinación objetiva de la velocidad de circulación de o los vehículos, momentos previos al 

accidente, el lugar de la vía donde ocurre el impacto y la posición relativa en ese instante, así como la 

secuencia de movimiento después del impacto. La valoración de estos interrogantes permitirá conocer 

la o las causas que desencadenaron el hecho. 

 

Conceptos básicos: teóricos-físicos.   

 

La deducción analítica de la velocidad de circulación de o los vehículos y la secuencia del accidente 

se basa en la utilización de un MODELO FÍSICO aplicando las leyes de la física, que tenga en cuenta 

las principales variables que intervienen en el siniestro, e involucre los parámetros que determinan la 

ocurrencia de este, además se tuvo en cuenta las siguientes condiciones: 

 

• Los cálculos se realizan con la herramienta IRS® Calculator, hoja de cálculo en Excel, en la cual se 

ingresan las fórmulas de los modelos físicos utilizados, herramienta elaborada por la Dirección 

Forense de IRS VIAL SAS.   

• El área de impacto y la posición relativa se localizaron teniendo en cuenta las trayectorias que 

seguían el vehículo y el peatón antes de la interacción, los daños que presentó y las lesiones, las 

posiciones finales y las evidencias en la vía, después de analizar los cálculos y al aplicar la ley de 

conservación de la energía, lugares diferentes no dieron resultados físicamente posibles, y por tal 

motivo se descartan. 

• La camioneta después del impacto se detiene por el rozamiento de las llantas con el asfalto húmedo 

en un proceso de frenada controlado sin huella y el arrastre del peatón sobre la vía. 
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• Los coeficientes de rozamiento efectivo1 después del impacto que se usaron para realizar los 

cálculos se tomaron de tal forma que involucraran todo el proceso de detención de los involucrados 

descrito anteriormente, un factor de desaceleración con un valor entre 5,88 y 6,86 m/s2 que 

corresponde a un rozamiento efectivo entre µ=0,6 y µ=0,7 para la camioneta, y entre 2,94 y 3,92 m/s2, 

que corresponde a un rozamiento efectivo entre µ=0,3 y µ=0,4 para el peatón. 

• La región donde se produjo la colisión y hasta donde se detuvieron es plano, recta, asfalto se 

encontraba húmedo y con iluminación artificial buena. 

• Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo de reacción del 

conductor entre uno coma cinco (1,5 s) y dos (2,0 s) segundos, sí la desaceleración del vehículo 

durante la frenada es uniforme con un coeficiente de rozamiento mínimo de µ=0,6 y máximo de µ=0,7 

para la camioneta. 

• El cálculo aplicando el método de Monte Carlo se utiliza en este informe de reconstrucción porque 

permite modelar la incertidumbre y la variabilidad de los parámetros que afectan el accidente, con el 

fin de ver cómo cambian los datos y establecer intervalos de confianza y obtener una distribución de 

posibles resultados, los cuales son Consistentes, es decir, en el 99% de las simulaciones realizadas, 

el valor específico (como velocidad, distancia de frenado, o ángulo de impacto, entre otros) ocurrió 

dentro de las condiciones indicadas en el informe, el modelo predice con alta confianza que el evento 

es casi seguro bajo esas condiciones. 

 

NOTA 3: Los resultados del análisis y los cálculos aquí hechos dependen en su totalidad de la 

información recibida; sin embargo, los rangos usados para los diferentes parámetros se han escogido 

de manera que incluyan lo que en realidad sucedió. 

 

 

 

 
1 Coeficiente de rozamiento efectivo significa que se tienen en cuenta todos los factores que influyen en la desaceleración 
de los vehículos, impactos posteriores, estado de la vía, pendiente de la vía y estado de rotación de las llantas (bloqueadas, 
libres o aceleradas).     
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➢ CONSPICUIDAD DE LOS PEATONES EN LA NOCHE. 

 

Con el fin de evitar un peatón, el conductor debe:  

 

• Ver al peatón.  

• Percibir que el accidente puede ocurrir. 

• Decidir que maniobra evasiva va a realizar. 

• Implementar dicha acción.  

 

Independiente de si el peatón puede ser visto o no, es función de la conspicuidad del peatón. Es 

posible determinar la distancia umbral a la cual un objeto, de una conspicuidad dada puede ser visto 

por un conductor expectante, ejemplo, el conductor que está mirando en la dirección correcta y sabe 

lo que está mirando. 

 

En el manejo normal, sin embargo, el conductor puede o no estar mirando en la dirección del peatón; 

puede haber otros objetos dentro del campo visual del conductor, los cuales son más conspicuos que 

el peatón y hacia los cuales puede estar mirando el conductor, al momento en el cual el peatón se 

vuelve por primera vez visible. Así, mientras que el peatón pueda estar en una posición que pueda ser 

visto, este puede no ser visto debido a los otros objetos que son más conspicuos. Para que el peatón 

sea visto, este debe llamar la atención del conductor. Si el conductor no está mirando hacia el peatón, 

entonces el peatón estará en la visión periférica del conductor.  

 

El conductor debe llegar a estar consciente del peatón y entonces fijarse en este, ejemplo mirar hacia 

el peatón, entonces después el conductor puede percibir que hay un riesgo. Si un objeto puede o no 

ser visto, depende del tamaño, del objeto a ser visto y el fondo, su contraste aumentando a partir de 

las diferencias en niveles de iluminación o desde las diferencias en color y en la localización e 

intensidad de cualquier fuente de destello en el campo visual del observador.  
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En la noche, cuando los niveles de iluminación son bajos, la visión es principalmente monocromática 

y el contraste es provisto principalmente por la diferencia de los niveles de iluminación más que la 

diferencia en color. 

 

Hay dos formas en las cuales un objeto puede ser visto como resultado de la diferencia de contraste, 

Tanto que el objeto sea más brillante que el fondo o que el fondo sea más brillante que el objeto. En 

locaciones donde hay buena iluminación de la calle, la cual provee un gran nivel de iluminación de 

fondo el peatón será normalmente visto como silueta. 

 

En locaciones donde hay muy poca o nada de iluminación de la calle, el peatón no será visto hasta 

que sea iluminado directamente por las unidades de luz del vehículo. La distancia entre el vehículo y 

el peatón cuando el peatón es visible por primera vez se determina por el contraste entre el peatón y 

el fondo de este, esto se determina principalmente por la reflectividad de la ropa del peatón y por el 

desempeño de las unidades de luz del vehículo cuando la iluminación de la vía es pobre o no existe.  
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3.2.1 VELOCIDAD DE LA CAMIONETA AL MOMENTO DEL IMPACTO. 

𝑉 = √2𝜇𝑔𝑑 (1) 

Donde. 

µ: Coeficiente de rozamiento efectivo entre las llantas y el asfalto µ=0,6 y µ=0,7. 

g: Valor de la aceleración de la gravedad: 9,8 m/s2 

dA: Distancia total recorrida por el automóvil entre 17 y 20 m. 

Vv: Velocidad de la camioneta al inicio del proceso entre 52 y 59 km/h.  

 

 

Imagen No. 33: En esta imagen se observa el desarrollo de los cálculos realizados con la herramienta 

IRS® Calculator, utilizando el método de Montecarlo, las curvas de la distribución de probabilidad 

acumulada (línea naranja) y la función de densidad de probabilidad (línea verde). 
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3.2.2 DISTANCIA DESDE EL LUGAR DE IMPACTO HASTA LA POSICIÓN FINAL DE LA 

VÍCTIMA CON VELOCIDAD DE IMPACTO. 

𝑑𝑇 = 𝑉𝑖𝑚𝑝𝑡𝑐 − 4,9𝜇𝑉𝑡𝑐
2 + (𝑉𝑖𝑚𝑝 − 𝜇𝑉𝑔𝑡𝑐)√

2ℎ

𝑔
+

(𝑉𝑖𝑚𝑝−𝜇𝑉𝑔𝑡𝑐)2

2𝜇𝑝𝑔
 (2) 

Tiempo de caída   𝑡𝑐𝑎𝑖 = √
2ℎ

𝑔
   

p: Coeficiente de fricción entre el peatón el piso µ=0,3 y µ=0,4. 

V: Coeficiente de fricción entre las llantas del vehículo y el piso entre µ=0,6 y µ=0,7. 

g: Valor de la aceleración gravitacional: 9,8 m/s2. 

h: Altura del centro de masa del peatón 0,90 m. 

tc: Tiempo de contacto entre 0,2 y 0,4 s (con base en el vídeo del día de los hechos). 

dT: Distancia entre el punto de colisión y la posición final de la víctima entre 38 y 41 m. 

Vimp: Velocidad en el momento de la colisión entre 54 y 62 km/h. 

 

 

Imagen No. 34: En esta imagen se observa el desarrollo de los cálculos realizados con la herramienta 

IRS® Calculator, utilizando el método de Montecarlo, las curvas de la distribución de probabilidad 

acumulada (línea naranja) y la función de densidad de probabilidad (línea verde). 
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3.2.3 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHÍCULO PARA DETENERSE Y QUE SE DESPLAZA 

A UNA VELOCIDAD VV. 

𝐷𝑇 =
𝑉𝑣 2

2𝜇𝑔
+ 𝑡𝑟𝑉𝑉   (3) 

Donde: 

g: Valor de la aceleración de la gravedad: 9,8 m/s2 

VV: Velocidad del vehículo entre 52 y 59 km/h. 

tr : tiempo de reacción de una persona atenta entre 1,5 y 2,0 s. 

µ: Coeficiente de rozamiento entre las llantas del vehículo y el piso µ=0,6 y µ=0,7. 

DT: Distancia total recorrida entre 36,9 y 55,3 m. 

 

 

Imagen No. 35: En esta imagen se observa el desarrollo de los cálculos realizados con la herramienta 

IRS® Calculator, utilizando el método de Montecarlo, las curvas de la distribución de probabilidad 

acumulada (línea naranja) y la función de densidad de probabilidad (línea verde). 
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4. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRÁNSITO  

 

Basados en el registro de evidencias y el análisis realizado para el evento se plantea la secuencia 

probable, un instante antes del impacto, el vehículo No. 1 CAMIONETA se desplazaba sobre el carril 

izquierdo en sentido norte – sur de la carrera 1 frente al No. 8-16 a una velocidad comprendida entre 

cincuenta y dos (52 km/h) y cincuenta y nueve (59 km/h) kilómetros por hora; mientras tanto, el 

PEATÓN con base en la información se puede indicar que se desplazaba de derecha a izquierda 

respecto al automotor. 

 

El peatón inicia el cruce de la calzada, la camioneta se aproxima a la zona e impactan, haciendo que 

el peatón sea transportado sobre el capó, posteriormente cae al piso y se desvía hacia la izquierda de 

la calzada, donde se arrastra hasta alcanzar su posición final (sin poder determinar exactamente 

dónde), por otro lado, la camioneta sigue hacia adelante aplicando los frenos hasta detenerse en 

posición final. 

 

Con base en e vídeo del día de los hechos no se aprecian más vehículos sobre la calzada al momento 

del accidente. 
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Imagen No. 36: En estas imágenes, vista en planta y 3D se aprecia la secuencia del accidente antes 

y al momento del impacto, nótese el sentido de desplazamiento del vehículo y el área donde se 

presenta en la vía. Elaboración a escala en el software Trimble Forensics Reveal. 
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Imagen No. 37: En estas imágenes, vista en planta y 3D se aprecia la secuencia del accidente al 

momento y posterior al impacto y el desplazamiento de la camioneta hasta su posición final. 

Elaboración a escala en el software Trimble Forensics Reveal. 
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Imagen No. 38: En estas imágenes sustraídas del vídeo del día de los hechos (VIDEO ACCIDENTE 

SONIA TALERO VICTIMA 202080007) se aprecia la hora de inicio de la grabación (20:30:38 horas) y 

el momento en el cual aparece en escena la camioneta (20:33:04 horas). 
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Imagen No. 39: En estas imágenes sustraídas del vídeo del día de los hechos se observa el 

desplazamiento de la camioneta, así como las condiciones medioambientales en el tramo de vía donde 

se presentó el hecho. 
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Imagen No. 40: En estas imágenes sustraídas del vídeo del día de los hechos se aprecia el 

movimiento de la camioneta, sin embargo, no es apreciable la ubicación y/o desplazamiento del 

peatón. 
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Imagen No. 41: En estas imágenes sustraídas del vídeo del día de los hechos se observa a un 

vehículo tipo tractocamión obstaculizar la visibilidad de la cámara sobre la escena de los hechos, sin 

embargo, con base en los cálculos realizados se puede indicar que el impacto se debe presentar en 

este periodo de tiempo. 
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Imagen No. 42: En estas imágenes sustraídas del vídeo del día de los hechos se aprecia el 

movimiento pos-impacto del peatón y la camioneta, nótese la ubicación sobre la calzada, así como la 

maniobra de disminución de velocidad por parte del automotor. 
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Imagen No. 43: En estas imágenes sustraídas del vídeo del día de los hechos se observa la caída del 

peatón al piso y el inicio de su arrastre, así como el movimiento de la camioneta hacia su posición 

final. 
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Imagen No. 44: En estas imágenes sustraídas del vídeo del día de los hechos se aprecia el proceso 

de arrastre del peatón por el piso y el movimiento de la camioneta hacia su posición final. 
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Imagen No. 45: En estas imágenes sustraídas del vídeo del día de los hechos se observa a la 

camioneta llegando a su posición final, mientras el peatón sigue en su proceso de arrastre y termina 

en posición final fuera del ángulo de la cámara de seguridad. 
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5. ANÁLISIS DE EVITABILIDAD. 

 

En la generación de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la APTITUD y ACTITUD de 

los conductores, con el estado de la vía y del vehículo. Por evitabilidad se entiende el análisis realizado 

a la secuencia del accidente, en las condiciones específicas del mismo, que permita determinar si los 

conductores de los vehículos durante su proceso de conducción una vez percibido el riesgo, podían o 

no realizar maniobras FÍSICAMENTE posibles que le permitieran evitarlo, teniendo en cuenta las 

normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reacción, estado de los vehículos, etc. 

 

Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una serie de eventos, procesos, que se desarrollan 

con el único fin de evitar el peligro o hacerlo menos grave, estos procesos dependen de aspectos 

dinámicos, anímicos, conductuales, siendo los más usados las maniobras evasivas hacia izquierda o 

derecha, así como el proceso de frenada de emergencia. 

 

Para analizar la EVITABILIDAD del accidente se describe a continuación un proceso normal de 

maniobra de emergencia, el cual es aproximadamente como sigue: El conductor observa el peligro, a 

partir de este instante transcurren aproximadamente entre uno coma dos (1,2 s) y uno coma cinco (1,5 

s) segundos2, en aplicar los frenos o realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la 

frenada, al actuar los frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el 

pedal se pueden bloquear las llantas, por lo que el vehículo finalmente se desplaza un trayecto 

frenando con llantas a punto de bloquearse o deslizando antes de detenerse totalmente, en este último 

caso es posible que quede marcada una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehículo 

se desviará en la trayectoria que el conductor le dé a la dirección, y dependiendo del ángulo el vehículo 

solamente cambiará de dirección sin derrapar lateralmente. 

 

 

 
2 Tiempo de reacción normal para un conductor atento en condiciones ambientales normales diurnas. 
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En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehículo, primero la distancia 

que recorre el vehículo durante el tiempo de reacción del conductor, llamada distancia de reacción dR, 

y segundo la distancia que recorre el vehículo durante la frenada dF, la distancia total de parada dT, 

es la suma de las dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se bloquean las 

llantas se pierde maniobrabilidad en la conducción. 

 

VELOCIDAD 
Distancia de 
Reacción dR 

Distancia de Frenado 
dF 

Distancia Total de 
frenado dT 

AUTOMÓVIL 

Entre 52 y 59 km/h 
Entre 21,8 y 32,7 m Entre 15,3 y 22,8 m Entre 37,1 y 55,5 m 

 

 TABLA No. 4 

 

El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué lugar se encontraba el 

vehículo cuando podía percibir al peatón como riesgo, y así realizar las maniobras tendientes a evitar 

el contacto entre ellos, maniobras como frenar o girar. 

 

Es importante anotar que el peatón inicia el movimiento de derecha a izquierda respecto al vehículo, 

recorre desde el borde derecho hasta el impacto entre 5,6 y 6,1 m aproximadamente y si realiza este 

movimiento entre caminando rápido y corriendo normal demora entre 2,8 y 4,1 s, tiempo en el cual el 

conductor debe iniciar la reacción y la posterior frenada, aquí se utiliza una velocidad del peatón entre 

1,5 y 2,0 m/s. 

 

En este caso, el tiempo (2,8 y 4,1 s) que le toma al peatón contiene valores mayores al tiempo de 

reacción del conductor (entre 1,5 y 2,0 s). 

 

 

 



 

 

 

 

 

Folio 69 de 79 

 INFORME TÉCNICO – PERICIAL DE 
RECONSTRUCCIÓN FORENSE DE 

ACCIDENTE DE TRÁNSITO 
RAT® No. 250235356 

Código: RE-FO-00 
Versión: 5 

 

 

 

Imagen No. 46: En estas imágenes, vista en planta y 3D se aprecia la ubicación de los involucrados 

2 segundos antes del impacto si sus velocidades son constantes y la posible visibilidad del peatón. 

Elaboración a escala en el software Trimble Forensics Reveal. 
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Imagen No. 47: En estas imágenes, vista en planta y 3D se aprecia la ubicación de los involucrados 

1 segundo antes del impacto si sus velocidades son constantes y la posible visibilidad del conductor 

de la camioneta. Elaboración a escala en el software Trimble Forensics Reveal. 
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6. HALLAZGOS 

 

a) Los resultados del análisis hecho son compatibles con el modelo físico utilizado, en particular 

con las evidencias en la vía, los daños que se presentaron y las lesiones descritas del PEATÓN. 

b) En el croquis del informe de la autoridad no se diagraman huellas de frenada o huellas de 

arrastre biológico. 

c) Es importante anotar que en el informe policial de accidentes de tránsito se indica como 

hipótesis del accidente para el PEATÓN la No. 409 “CRUZAR SIN OBSERVAR”. 

d) Producto del accidente se reporta una persona lesionada, la señora Sonia Yizeth Talero 

Rodriguez con CC 1.070.961.287 de 1,60 metros de altura y 80 kg de peso, la cual fue remitida al 

hospital San Rafael del municipio de Facatativá (Cundinamarca). 

e) De acuerdo con el oficio No. UBFC-DSC-01645-2020 del Instituto Nacional de Medicina Legal 

y Ciencias Forenses y lo relacionado en la página No. 2 del resultado del informe pericial No. DRB-

LTOF-004440-2020 y radicado No. 202011001000454 se indica que el PEATÓN Sonia Yizeth Talero 

Rodriguez con CC 1.070.961.287 presentó alcoholemia 138 mg/100 ml es decir, grado 2. 

f) El registro de alcoholemia grado 2 según Resolución 414 de 2002 INMLyCF; técnicamente 

indica que para usuarios de las vías llega a significar una reducción de las habilidades motoras y de 

procesamiento de información, elevando el umbral de percepción y discriminación de estímulos y 

riesgos.  

g) Para la fecha del accidente en el tramo de vía que conduce de norte a sur en la carrea 1 frente 

al No. 8-16 no se encontraban pasos peatonales habilitados para el cruce. 

h) De acuerdo con la inspección a la vía por parte del equipo de IRS Vial se encontró que existe 

paso peatonal seguro con demarcación horizontal a la altura de la carrera 1 con calle 7, es decir a 320 

metros del lugar de los hechos; por otro lado, a la altura de la carrera 1 con calle 11 se encuentra un 

puente peatonal, es decir a 240 metros del lugar de los hechos. 

i) La información disponible de daños del vehículo y lesiones del PEATÓN son compatibles con 

el rango de la velocidad obtenido y la secuencia del accidente. 
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j) El área de 3,0 x 0,5 m de color amarillo, indica que el impacto se presenta en cualquier punto 

de esta área la cual se encuentra en el carril izquierdo de la carrera 1 frente al No. 8-16 en sentido 

norte – sur, es decir, en el carril de desplazamiento de la camioneta. 

k) El área de impacto se encuentra entre 5,6 y 6,1 m del borde derecho de la calzada en sentido 

norte a sur en la carrea 1 frente al No. 8-16. 

l) El área de interacción indica que el PEATÓN se encontraba en el carril de circulación del 

vehículo No. 1 CAMIONETA. 

m) El impacto se presenta durante la reacción del conductor del vehículo No. 1 CAMIONETA, es 

decir, percibió un riesgo delante de él. 

n) De acuerdo con las características de la vía y condiciones medioambientales los involucrados 

presentaban buena visibilidad, sin embargo, dependiendo del color de las prendas de vestir del 

PEATÓN puede ser más conspicuo o no para el conductor del vehículo No. 1 CAMIONETA. 

o) Es importante anotar que el PEATÓN puede observar al vehículo con anterioridad y realizar 

las maniobras tendientes a evitar el cruce de la calzada ante la presencia del automotor. 

p) Con base en el vídeo del día de los hechos no se aprecian más vehículos sobre la calzada al 

momento del accidente. 

q) No es posible determinar la velocidad de circulación del PEATÓN y/o vehículo No. 1 

CAMIONETA con base en el vídeo de los hechos aportado, debido a la ubicación respecto al lugar de 

los hechos y el ángulo. 

r) Dentro de la documentación aportada se encuentra un Informe Pericial de Organismo de 

Inspección de Física Forense No. DROR-FISFO-0000002-2025 el cual no presenta un plano a escala, 

imágenes del lugar de los hechos y/o determina una causa probable del accidente. 
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7. CONCLUSIONES: 

 

7.1 Secuencia: 

 

Basados en el registro de evidencias y el análisis realizado para el evento se plantea la 

secuencia probable3, un instante antes del impacto, el vehículo No. 1 CAMIONETA se 

desplazaba sobre el carril izquierdo en sentido norte – sur de la carrera 1 frente al No. 8-16 a 

una velocidad comprendida entre cincuenta y dos (52 km/h) y cincuenta y nueve (59 km/h) 

kilómetros por hora; mientras tanto, el PEATÓN con base en la información se puede indicar 

que se desplazaba de derecha a izquierda respecto al automotor. 

 

7.2 Factor vía: 

 

1. Las características de la vía, diseño, estado, señalización y demarcación no fueron 

factores contribuyentes de la causa del accidente. 

 

2. En el tramo de vía donde se presenta el accidente (sentido norte – sur de la carrera 1 

frente al No. 8-16) no se encuentra demarcación horizontal, señalización vertical y/o puente 

peatonal que habilite el cruce seguro para los PEATONES. 

 

7.3 Factor vehículo: 

 

No se encuentra evidencia que indique fallas mecánicas en el vehículo involucrado. 

 

 

 
3 Probable hace alusión a un resultado enmarcado dentro de un margen lógico, basado en un análisis objetivo de 
evidencias con sustento técnico-científico que soporta el resultado obtenido, es decir, la secuencia y dinámica planteadas 
es la más probable desde la óptica forense, una diferente no sería consistente con la evidencia y las leyes de la física.   
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7.4  Factor humano: 

 

1. La velocidad del vehículo No. 1 CAMIONETA (52 – 59 km/h) es menor a 60 km/h, límite 

de velocidad de acuerdo con la señal vertical. 

 

2. La causa4 DETERMINANTE del accidente obedece al cruce de la calzada sin tomar las 

medidas de precaución por parte del PEATÓN y por zona no destinada para tal fin coadyuvado 

al estado de embriaguez (grado 2). 

 

NOTA 4: Para la introducción de este informe pericial en un proceso penal y/o civil como elemento material 

probatorio y su sustentación en audiencia por parte de los peritos firmantes, es necesaria la comunicación a la 

dirección forense de IRS VIAL S.A.S para su autorización, queda prohibida su reproducción en físico o por 

medio electrónico sin autorización, este documento está en cadena de custodia.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
4 CAUSA desde la óptica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de alguna forma originan 
riesgos viales, relacionados con el factor humano, la vía y los vehículos, no corresponden a juicios de valor o 
responsabilidad.   
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___________________________                         __________________________ 
     Alejandro Umaña Garibello                             Diego Manuel López Morales 
            Ingeniero Forense                                                  Físico Forense 
 
 
 
NOTA 5: Cada uno de los peritos forenses que firman el presente informe técnico pericial de reconstrucción de 

accidentes de tránsito, autoriza expresamente al otro individualmente a comparecer ante los estrados judiciales 

para sustentar en audiencia de juicio oral el contenido de este. 
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