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HRLOS ABISAMBRA

i¢: Inspeccién de un (1) Ascensor FIAM - Edificio Vallarta - Carrera 9c No. 121 - 53

jeados doctor:

gs=ncion a la conversacion sostenida el 10 de Junio/2014, procedi el pasado Viemes 13 de
g02014 de 10:00 a.m. a 1:00 p.m., a revisar la causa primaria que ha podido desencadenar los
giammados hechos sucedidos el pasado 14 de Mayo/2014, en que por una mala maniobra de
t > ocasion6 un accidente del ocupante de la cabina que cayd al pozo del ascensor, en
peiii de los técnicos de la firma PaanTekno ascensores, del Ing. Carlos Fernando Castafieda de
fmz Servimeters, que estaba efectuando el proceso de certificacidn del ascensor, segin la
gxion No. 092 de Abril/2014 del FOPAE y del subintendente Alvarado de la SUIN, quien tenia
o Iz investigacidn del accidente.

@: primera instancia nos reunimos en el salén comunal e hicimos el recuento sucinto de los
is acaecidos el dia del accidente con el Dr. Herrera representante de ACE Seguros quien tiene a
p i Poliza de Responsabilidad Civil y quien solicité tanto a la firma PaanTekno como a
meters Jos informes de mantenimiento y Ia lista de no conformidades hallada por la empresa
&adora respecto a la Norma de revision NTC 5926-1 aplicable al ascensor.

F nos dirigimos a inspeccionar el ascensor en si en una primera instancia a la entrada del
v, que fue forzada por los-bomberos para retirar al accidentado y a constatar el estado de la
€ para constatar si el ascensor era operable. Al abrir la puerta del sétano vimos que el

kr no era operable porque el accidentado en su caida tumbé pantallas de nivelacién y
mente desajusto las existentes del 4°. Piso hacia abajo.

—
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———________Entrada de sétano
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pune Vez se aprovecho para constatar que PaanTekno adelanté dos (2) trabajos dentro de las no
j consideradas graves en la inspeccién de Servimeters a saber se instalaron dos (2)
ginas de acero en el contrapeso para impedir que una pesa se suelte y se colocé el interruptor de

geridad en el foso.

Tiras de lamina en el contrapeso para impedir que se zafe una pesa

gté que el equipo tiene una anomalia que no se si se encuentra dentro de las no conformidades
#™ma Servimeters que es la circunstancia de que el contrapeso estd guiado por cables de acero
a..ancia prohibida por los cddigos de seguridad porque en el caso de un movimiento sismico
ien llegar a chocar la cabina y el contrapeso, se deben instalar gufas rigidas en el contrapeso.

eguida nos dirigimos a examinar la entrada de cuarto piso donde sucedié el accidente y se
@5 que la cabina quedd aprox. a media altura entre-pisada y se nota la no conformidad de la
dz! babero o guardapolvos de norma que anteriormente tenian de 15 a 20 cm. de longitud y la
e actual es que sean de largo suficiente dependiendo de la luz libre entre paradas.

Posicién de cabina en 4° piso Perforaciones de antiguo babero

Binar la entrada de 4° piso se nota que tiene una no conformidad al tener ms de la tolerancia
en el cierre de puertas aprox. 1,5 cm cuando la méxima permitida es de 1,0 cm.; pero s¢
lue la traba mecanica de las hojas de piso esté operando correctamente al no ser posible abrir
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guerta sino con la llave especial. Ademés cuando se abri6 la puerta de piso se observo que la
:;m de cabina no se puede abrir mecénicamente o forzadamente sino aprox. 30 cm., lo que indica
soena operacién de la puerta de cabina y de piso. Se noto que los “Cams” operadores de las hojas
‘ H . . 3
yeabina del lado derecho estd mis abierto que el izquierdo lo que denota la forzada de la puerta
gema de la cabina y que esté quedo desplomada.
Traba mecsnica de Ia puerta de 4o piso Sistema de operacion de puertas de cabina
| o = —

kscartar que la detencion del equipo se hubiera causado por causa mecénica en la entrada de 4°,
e concluye que la otra causa posible es que la averia se hubiera ocasionado en el control y asi
keirse la detencion de la cabina en viaje, nos dirigimos al cuarto de méquinas cuyo acceso por
pe situada en el techo de 5° piso es muy inseguro para los técnicos porque debe hacerse por

medio de una escalera de tijera y esta se constituye en una no conformidad; se sugiere instalar
ticalera tipo persiana telescopica.

-0l de maniobra y potencia esté integrado en un gabinete metdlico cuya parte de maniobra

conformada por una tarjeta electrénica microprint que aparentemente no presenta
Meridades, o recalentamientos en sus microprocesadores, diodos y no presentan sulfataciones
dsoldaduras de sus pistas y elementos. El protector de fases que reemplaza al guarda-motor s¢
®% en un estado normal sin estar disparado, lo que desecha otra posible causa de la detencion
'@bina. Procedimos a energizar el equipo y a moverlo en inspeccién y el equipo no presentd
% difjcultad aparente que hubiera causado la averia.
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k.h? que el limitador de velocidad se encontrd en funcionamiento normal y al aplicar su contacto
téctrico operaba normalmente; este dispositivo no opera sino cuando el ascensor adquiere una
wbre-velocidad bajando actuando primero eléctricamente y después mecinicamente trabando la
F=ya que esta conectada con el paracaidas situado en la parte inferior de la cabina, que acciona al
kabarse, las garras de acero que se cogen a las guias de cabina causando la detencién sibita de la
zisma, al no estar accionado se desecha otra causa primaria de la averia.

Examinando mas detenidamente el control s encontré que en el porta-fusibles situado detrés de la
Ejeta de maniobra, el fusible No. 14 presentaba un recalentamiento en uno de sus conductores lo
@e ha podido ser la causa de la averia que presentd el equipo el dia de los acontecimientos y al
@aminarjo un mes después no presentd el calentamiento y por eso operd el equipo en inspeccién.
faanTekno debe estudiar el plano haber que circuito esté protegido por este fusible y confirmar o no
i fue la causa primaria de la averia.
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Recalentamiento en porta-fusibles No. 14
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13 méquina de traccidn compuesta por un reductor del tipo sinfin-corona y un motor eléctrico de
#s (2) velocidades no presenta ninguna anomalia aparentemente en su funcionamiento que en
wocidad de inspeccién es suave y silencioso. Se explics al Sr. Alvarado de la SUIN cudl es el
goedimiento correcto de rescate en este tipo de averias, primero desenergizando el equipo, luego
giendo mecénicamente el freno de la méquina con la llave y después girando el volante llevar la
#in2 a nivel de piso que esti marcado sobre los cables de traccién; enseguida se procede por un
gvel superior a abrir la puerta de cabina girando el reductor que tiene al efecto,

(ONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

iz general se observé un regular estado de conservacion del equipo con originalidad en sus partes
wasiderando su tiempo de servicio aprox. 23 afios, la placa del reductor indica que fue fabricado en
#51; el aseo y la limpieza general del Cuarto de Méquinas, en la méquina de traccién y cuadro de
paiobra es aceptable, pero en este ultimo si se notan adaptaciones que deben ser mejoradas
gaicamente y elementos que deben ser asegurados debidamente; debe implementarse mejoras en
srutinas de aseo de elementos del limitador de velocidad.

Placas indicadoras del reductor y del motor

1se hizo el recorrido de pozo, para verificar el estado de los mecanismos de las entradas de hall y
sstado de las zapatas de desplazamiento sobre la guia que se observé tienen juego mayor a lo
pable y deben ser reemplazadas por lo menos las superiores. Existe la necesidad de efectuar
us trabajos por la antigiledad de la instalacidn, como es la realineacion de guias de cabina y
@rapeso, y un rebalance estético de la cabina y adaptarle un sensor de peso, un intercomunicador
+Juz de emergencia como exige la nueva normatividad.

iz parte estructural del equipo no existe ningiin deterioro y con los ajustes adecuados, puede
¥ una vida atil por lo menos igual a la que hasta ahora han tenido, a saber: realinear guias de
tna y contrapeso, embujar bloques de seguros y poleas tensoras, igualmente se debe cambiar el
b2 del limitador de velocidad en el ascensor. Adicionalmente la tecnologia del cuadro de
®obra y la alimentacion de la méquina de traccion ya es obsoleta técnicamente y por lo tanto se
*% planear una modernizacion utilizando un control compatible con un sistema VVVF que utilice
vareador de voltaje y frecuencia que va a ser los viajes del equipo més confortables y se logra
s en consumo de energfa de por lo menos 30% sobre el actual. Esta modernizacidn conlleva
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Pamadores, indicadores de posicion y panel de operacion de cabina).

ammenueonmaﬂmlasenundudemmwnmmmnimunjmmmgnmdem
y contrapeso haciéndoles un realineamiento, el chasis de cabina y contrapeso con sus bloques de
 seguro mantenidos, los elementos y amortiguadores de foso debidamente mantenidos. En los
m”mpesudeuwdodnmwbdmdsmdehwp&ﬁl Para completar se
ﬁmmblomldeleonmllummtsmglmdoqmpemiumw el reemplazo de la
 gelalizacién y una remodelacién estética de las cabina, con el cambio de enchapes, la iluminacién
| gecho-falso) y el piso ¢ instalarle un detector electrénico a la entrada de la cabina para evitar la

 gperacion de puertas ante la presencia e un obsticulo.

M teniendo en cuenta la resoluciones No. 395 de Diciembre/2012 y la No. 092 de Abril/20141

mIdeFOPAE,qmreglamenmdmrdoNo 470 de 2011 del Consejo de Bogots, en las cudles
obligatoria la certificacién de seguridad de todos los ascensores y escaleras eléctricas en Bogots,

urgente hacer la modernizacién o cambio de las partes que presentan las no conformidades en la
isién de Servimeters sean por parte del edificio o de Paantekno firma que presta el servicio de
imiento y que estaba adelantando parte de las no conformidades encontradas en la revisién

'peutiﬁmcidndelequipo(emnoporcjemplohdebidaasemmdndelupemdelwmnpm).
,....mopnnén el accidente fue causado por una imprudente evacuacién de la cabina por parte del
mssiero que transportaba lo que queda demostrado con la forzada de la puerta de cabina y la
MdehmmenelwajeseoﬁmépormmhdeoonmL

?h:nhaba'oom'btﬁdomweinfmmenachmminquimdudcllcamddmimy
pedo 2 su disposicién para resolver cualquier inquietud al respecto.

Bsamente,

g CARLOS EMILIO GUTIERREZ G.
IP. No. 18055 de Cundinamarca.
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